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NVIAAN PARAS ERISTE

Infra

Finnfoam INFRA-levyt on suunniteltu heikosti
kantaville ja routiville pohjamaille alhaisen
nopeusluokan teille jakavaksi kerrokseksi ja
routaeristeeksi.
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NVIAAN PARAS ERISTE

FINNFOAM-INFRA -eristelevyratkaisua on kaytetty
rullahiihtoradoissa ja latupohjissa
menestyksekkaasti. Ratkaisu hidastaa lumen
sulamista lauhana alkutalvena altapain
merkittavasti estaen pinnoitteen routavauriot.
Tavoitteena on tulevaisuudessa luoda
ratkaisusta rullahiihtoratojen / ensilumenlatujen
vakioperustamis- ja pohjaratkaisu, joka pidentaa
ensilumen latujen kayttoaikaa.

Finnfoam haluaa yhteistyon kautta tukea ja
kehittaa suomalaista hiihtoa niin huippu- kuin
ruohonjuuritasollakin. Monipuolinen hiihtolajien
tukeminen ulottuu maajoukkueen ohella myos
lajin harrastusmahdollisuuksien ja olosuhteiden
kehittamiseen kunnissa.



Y Finnfoam INFRA-levy

ISR,

Molemmin puolin erikoislaastilla ja
lasikuituverkolla pinnoitettu Finnfoam eristelevy.

Levyn koko: 600 mm x 2600 mm (hyotymitta 585x2585)
Paksuus: 50 mm

Lujuusominaisuudet:

Lyhytaikainen puristuslujuus 300 kPa §> Finnfoam F-400 peruslevy
Pitkaaikainen puristuslujuus 180 kPa

Taivutuslujuus 1200 kPa

Puolipontattu



Y Miksi Finnfoam Infra-levy?

ISR,

Taivutuslujuus 1200 kPa vs normaali Finnfoam-levy 400 kPa lF
Ty v <L
Taivutusjannitys kasvaa levyn alapinnassa sita enemman, mita:
T o

» Ohuempi levy
e | dhempana rakenteen pintaa levy on !
e Pehmeampi pohjamaa

e
x

INFRA-levy kestaa paremmin rakentamisen ja kayton aikaista kuormitusta
Valtetaan levyjen halkeamariski (myos levyjen reunoilla), jolloin eriste

Mahdollistaa ohuemman murskekerroksen kayttamisen levyn paalla.

Mahdollistaa rakenteen toteuttamisen pehmeammalle pohjamaalle.
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Huomioidaan kayttajien tarpeet: Kuntonhiihtéjille vai kilpahiihtajille?

» Riittava leveys:

» Vahintaan 4 m, kokemuksen perusteella vahintaan 5 m . Iﬁ:’ .

» Radan tasaiselle osuudelle selvasti leveampi kenttamainen osuus, jossa on mahdollista
harjoitella hiihtotekniikkaa (stadion).

» Pystygeometria: MAASTOHIIHDON
» Radalla vahintaan yksi pidempi ns. hiihdettava nousu (noin 5-9 %) Kfq?fpﬂ:r_\ﬂnslﬁﬁu ?S}

» Erityisesti kilpaharjoittelua varten vahintaan yksi jyrkempi nousu (noin 10-18 %)
» Tarvittaessa tatakin jyrkempi nousu

APPROVED BY THE 50™ INTERMATIONAL SKI CONGRESS,
CANGUN (MEX)

» Vaakageometria:
» Eivarsinaisia velvoittavia vaatimuksia.
» Alamakien haastavuus tulee arvioida kriittisesti, silla rullasuksissa ei ole jarruja.
» Vaikka ratojen rakenteet ohjeistetaan tassa suunnitteluohjeessa kallistamaan maanpinnan
luonnolliseen suuntaan, radan kallistusta voidaan kayttaa apuna tiukoissa kaarteissa.

INCL. CHANGES AND PRECISIONS 2016 and 2017

LOKAKUU 2017

» Turvallisuus:
» Radan opasteisiin ja varoitusmerkkeihin kannattaa panostaa
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[EI= Routamitoitus

Liprneviraston chioita

38/2018
Kaytettavat ohjeet:

Liikennevirasto LO38/2018 Tierakenteen suunnittelu e cortel
RIL-267 2013 Routasuojaus - rakennukset ja infrarakenteet AR

Mitoitusmenetelma:
Sallittu laskennallinen routanousu e D

1l uiksel ja infrarakenteel

1. Valitaan mitoittava roudansyvyys, S

2. Lasketaan rakenteen hiekkaa vastaava paksuus, Rred

3. Lasketaan routaantuvan alusrakennekerroksen paksuus, P

4. Maaritetaan alusrakenteen routaturpoama, t

5. Lasketaan laskennallinen routanousu, RNIask

6. Maaritetaan sallittu laskennallinen routanousu, RNsall

7. Verrataan laskennallista routanousua sallittuun routanousuun, RNlask < RNsall

Mitoitusmenetelma on esitetty aikaisemmassa webinaarissa:

"Kenttarakenteet kannattaa routaeristaa 21.5.2025"
www.finnfoam.fi/ff-webinaarit/




(A= Sallittu laskennallinen routanousu

WIEEE S

Uuden suunnitteluohjeen mukaan kaytetaaan seuraavia arvoja:

Tasalaatuinen alusrakenne: 70 mm
Sekalaatuinen alusrakenne: 30 mm

'Naita arvoja kdytetaan taman ohjeen mukaan mitoittaessa kevyen lilkenteen vaylien routasuojausta.
Rullahiihtoratojen tapauksessa sallittua routanousua voidaan kasvattaa 20 mm silloin, kun ne toimivat
talvikaudella ensilumenlatuina. Talla tavalla otetaan huomioon lumipeitteen eristava vaikutus (taulukko 4)."

Taulukkeo 4. Suurin sallittu laskennallinen routanousu RNsai tdman ohjeen mukaan routalevyilld toteute-
tulle kevyen liikenteen vaylille.

Suurin sallittu laskennallinen routanousu (RNsa)

Vaatimusluokka Ei terdsverkkoa

Tasalaatuinen alusrakenne Sekalaatuinen alusrakenne
K1, kE\_f?_fenlllkenteenvayla, erilli- . TT—
nen, paallystetty !

1) Rullahiihteradan sallittua routansusua voidaan kasvattaa 20 mm silloin, kun rata teimii talvikaudella ensilumenlatuna.



== Routamitoitusvertailu, KLV
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Ei routaeristetta:

Asfaltti, 40 mm

Kantava kerros KaM 0/31, 150 mm
Jakava kerros KaM 0/90, 950 mm
Suodatinkangas ja perusmaa

Rakenteen paksuus 1140 mm

Routamitoitus:
Hiekkaa vastaava paksuus 1030 mm

Mitoittava roudansyvyys 1,6 m
Pohjamaan routaturpoama 12 %
Laskennallinen routanousu 68 mm
Sallittu routanousu 70 mm

Tayttaa vaatimuksen

HUOM! Jos routaturpoama on 16 %,
pohjamaa pitaa kasitella!

Routaeristetty rakenne:

Asfaltti, 40 mm

Kantava kerros KaM 0/31, 300 mm
Finnfoam INFRA, 50 mm
Salaojasora, 150 mm
Suodatinkangas ja perusmaa

Rakenteen paksuus 540 mm

Routamitoitus:
Hiekkaa vastaava paksuus 1445 mm

Mitoittava roudansyvyys 1,6 m
Pohjamaan routaturpoama 12...16 %
Laskennallinen routanousu 18...25 mm
Sallittu routanousu 30 mm

Tayttaa vaatimuksen

Rakenne 600 mm ohuempi kuin
ilman routaeristetta toteutettu.

Mitoittava roudansyvyys S
Lahde: Liikenneviraston ohje L038/2018
kuva 4



/7= Suositeltavat rakenteet, KLV
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Sekalaatuinen pohjamaa, routaturpoama 12...16 %
Sallittu routanousu 30 mm

Mitoittava roudan | Pintalevy FINNFOAM | Pohjalevy FINNFOAM
syvyys S INFRA F-400 tai F-300

1,4m 50 mm -

1,5m 50 mm -

1,6 m 50 mm -

1,7m 50 mm 30 mm
1,8 m 50 mm 30 mm
19m 50 mm 30 mm
20m 50 mm 50 mm
2,1m 50 mm 50 mm
2,2m 50 mm 50 mm

Mitoittava roudansyvyys S
Lahde: Liikennevirasto LO38/2018 kuva 4

Routaeristetty rakenne:

Asfaltti 40 mm

Kantava kerros KaM 0/31 300 mm
Routalevy

Salaojasora 150 mm
Suodatinkangas ja perusmaa

Pakkasmaara F10
Lahde: RIL 261-2013
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LELE Laskentaprosessi

L

1 Koekohteet
Tunnetut rakenteet ja rakennekerrospaksuudet
Taipumamittaukset pudotuspainolaitteella, saadaan rakenteen
antama vaste eri kuormitustasoilla

‘ Etdisyys kuormituslevyn keskipisteesta...

. . 0 500 1000 1500 2000
[ 2 Takaisinlaskenta ) 0
Mé&dritetaan rakennekerroksille jaykkyysmoduulit. £ 1000 /
Minimoidaan virhe mitattujen ja laskennallisten taipuma-arvojen < £ 2000
Valllla .%- - Mitattu — Monikerroslaskettu
\ J F e FEM-mallinnettu
- ; .  qge | osa | er | e2 | e20 | E3 | Fa |
3 Rakenteiden analysointi 1 o 2077 45 383 a3
1 25 1301 48 50 202
Hy6dynnetaan takaisinlaskentatuloksia rakennemalleissa, | «& — EEEE 1 0 27 47 e 1w
L , _ 1 75 2698 67 107 177
maaritetaan rakenteissa toteutuvat rasitukset. 1 100 3037 55 93 392
B L . . . . 1 125 4377 49 578 155
Hyodynnetaan vasymismalleja rakenteiden kestoian
arvioimiseksi. -
\ J =
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Jyvaskylan rullahiihtorata (2024)
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Tarauzhiskka 50 - 100 mm
Perusmaa, kalistus ojin pain
Firntaarm F—2300 50100 mim foutasriste mitsituksen makoan
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JKPP-viyl3 Pori (2014)

S0, —

RM 150 MM 00

JH#PP RAKENNE

50 MM KULUTUSKERROS, AB11/80

200 MM KANTAVA KERRDS, MURSKE

94 MM JAKAVA KERROS, Fineroam INFRA
10 M ASENNUSHIEKKA
SUODATINKANGAS, N3

REUNOILLE ROUTAERISTEEKS! NORMAALI
FINNFOAMLEVY 1,2 M LEVEYDELLE

TARVITTAVAT PENGERTAYTOT, JAKAVAN KERFROKSEN MATERIAALILLA

JKPP-viyli Salo (2024)

TYYPPIPOIKKILEIKKAUS

1:100
1800
P Pralasatinals saate Ajersts we
T T T T T
1] 1= i s 1w
T T T T T

i i 108 iom o
| Ty Abi FHIRS  Som
ANTAuA ELRALS | TATEDT ub.»aé‘ B em

[« TR T - IV T TR
Dot faani
Dranaiinem bres Laiaus shflein

. Bupwtaitg 1ED5
Q

dv, Ssjutetsa 2011

Jem

Toracan =
il e USRS
LFATUSRLRR W
BODATMEARCAL W
BUODATRANGAS
Lk aTEDNE,

T om




== Taipumamittaukset

» Mittaukset on tehty edella esitetyissa kolmessa kohteessa, joihin on
toteutettu Finnfoam-routaeristetty rakenne

» Viereisessa kuvassa on keskimaarainen taipumasuppilo Jyvaskylan e DS ),
rullahiihtoradalta. Taipumasuppilon muodosta nahdaan, etta routalevy B
(asennussyvyys 150..200 mm) kokoonpuristuu PPL-mittauksessa o f//
voimakkaasti. 400 ;/

&00

» Tasta syysta rakenteen toimintaa ei voi luotettavasti arvioida
saavutettavan kantavuusarvon avulla. Mittauksissa rakenteen

800 f

Talpuma (um)

kokonaisjaykkyys oli jonkin verran tavanomaista kiviainesrakennetta 1000 7
alempi. 1200 |/
» Jyvaskyla: 85..122 MPa 1400 /

> Pori: 49..122 MPa 1600 |

» Salo: 40..132 MPa —Mitattu



7= Takaisinlaskenta ja rakenteen rasitukset
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Vo Rakenteen kestavyys

[V EETEI,

» Rakenteille toteutuvista rasituksista laskettiin eri rakenneosien
sallitut kuormituskertaluvut kayttaen julkaisussa Tietoa
tiensuunnitteluun 71D (Tiehallinto 2005) esitettyja vasymismalleja.

Kantavuusarvo E | Asfalttipdallysteen | Kantavan kerroksen | Pohjamaan

Laskennat tehtiin 10 tonnin standardiakseleilla ja 6 tonnin sallittu KKL sallittu KKL
akselipainolla. Rullahiihtorata ja ensilumenlatu sulana
. B} ; . 133 000 5 150
» Laskennoissa kaytettiin rakennekerrosten oletusmoduuleja - - : e
Rullahiihtorata ja ensilumenlatu jadssa
(kantavan kerroksen moduulina kaytettiin arvoa 100 MPa) sulan 3,1 miljoonaa 91 miljoonaa
kauden laskelmissa ja kerrosten moduuli kerrottiin viidell&, kun Sty Tk s VAR S
tarkasteltiin &ttt rak it 321 000 5 850
arkasteltin Jaatynytta rakennetta. Kevyen liikenteen vayl3d jadssd
» On syyta huomioida, etta etenkin rullahiihtoradan ja ensilumenladun 194 24 miljoonaa 99 miljoonaa 1,1 miljoonaa

osalta raskaita kuormituksia kohdistuu rakenteeseen, kun rakenne

on jaassa. Myos kevyen liikenteen vaylalla saannollinen raskaampi
liikenne liittyy yleensa talvikunnossapitoon.
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Routalevyn kestavyyden arvioimiseksi tehtiin erillinen, yhden
Finnfoam-levyn kokoinen laskentamalli, jonka avulla saatiin
maaritettya levyn keskelle kohdistuva voimaresultantti.
Voimaresultantin avulla laskettiin Finnfoam-levyjen pohjaan

kohdistuva taivutusvetojannitys levyn keskella ja levyn reunassa.

Finnfoam INFRA-levyn avulla voidaan valttaa levyjen
halkeamisriski, silla Finnfoam INFRA-levyn taivutusvetolujuus on
>1200 kPa, kun vastaava arvo tavallisella Finnfoam XPS -levylla on
400 kPa.

Koska taivutusvetojannitykset edustavat tilannetta Finnfoam XPS-
levyn keskella, on jarkevaa asentaa levyt pitka sivu radan
pituussuunnassa. Talloin on epatodennakdisempaa, etta suurin
likennekuorma osuu levyn reuna-alueelle ja useamman levyn
pituussuunnan keskikohtaan samanaikaisesti, jolloin muodostuva
taivutusjannitys vaikuttaa kriittisimpaan levyn kohtaan
mahdollisimman lyhytaikaisesti. Asennus tehdaan tiililadontana.

Routalevyn kestavyys

Voimaresultantti F (kN)

Taivutusvetojannitys (kPa)

Keskella levyd Levyn reunassa Keskelld levyd Levyn reunassa

Jyvaskylan rullahiihtorata

82,13

211

Pori, Helmentie BCI < 40

86,74

222

Pori, Helmentie BCI > 40

87,1

223

Salo, Inkerinkatu BCI < 60

81,83

210

Salo, Inkerinkatu BCI > 60

82,25 83,98

215 437




V== Rakenteen stabiliteetti

» Rullahiihtoratojen stabiliteetti varmistettiin jyrkissa
pituuskaltevuuskohdissa tekemalla rasialeikkauskokeita.

» Lampoeristetyn rullahiihtoradan pituuskaltevuus voi olla
suuri. Esimerkiksi Voyriin rakennetun hiihtoradan
pituuskaltevuus on enimmillaan 31,5 % (n. 1/3, n. 18°).
Laskentaraportti on tehty kayttaen luiskaltevuutta n. 1/3.

Top half
» Kokeissa maariteltiin kitkan korjauskerroin seuraavissa ol
tapauksissa: e

» Pelkka kalliomurskerakenne (KaM 0/16 mm) half of box

» Finnfoam INFRA-levy ja KaM
» Finnfoam XPS-levy ja KaM
» Finnfoam INFRA-levy ja Finnfoam XPS-levy




== Rakenteen stabiliteetti

[V EETEI,

» Laskennoissa on tarkasteltu rakenteita, jossa
paallysrakenteen paksuus eristelevyn paalla on 0,2 tai
0,3 m. Tarkastelussa murskeen kitkakulma on ollut 30°
tai 35°, joista pienempi edustaa huonosti tiivistettya ja
suurempi kohtuullisen hyvin tiivistettya
murskekerrosta. Kitkakulman 30° voidaan arvioida
edustavan myos tapausta, jossa murskeen ja
eristelevyn valinen pinta on erittain kostea.

» Laskenta on tehty kahdella eri periaatteella.

» Ensimmaisessa tarkastelussa on laskettu tilanne,
jossa tarkasteltavassa luiskassa ei ole
tyokonekuormaa, esim. kuorma-autoa ja luiskan
alaosassa on luiskaa tukeva ns. passiivikiila.

» Toisessa tapauksessa on tarkasteltu tapaus, jossa
luiskaa nousee ylos lunta kuljettava kuorma-auto ja
ns. passiivikiilan vaikutusta ei huomioida.

Tulokset tapauksessa Finnfoam Infra-

levy/Finnfoam XPS-levy.

1:3
0,20

35

5/10/30/
100

1,82/1,71/
1,65/ 1,63

1,62

i:3

0,30

35

5/10/30/ 100

1,95 /1,77 /
1,66 /1,63

1,62

1:3
0,20

30

5/10/30/
100

1,50/ 1,41/
1,36 /1,34

1,34

1:3
0,320

30

5/10/30/
100

1,61/ 1,46/
1,37/ 1,34

1,34
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Huomioidaan radan kayttotarkoitus
» Rata halutaan muuttaa mahdollisimman aikaisin ensilumenladuksi
» Rakenteen ylaosa jaatyy heti pakkasten alkaessa
» Mahdollisimman vahan mursketta routalevyn paalle.
» Rullahiintoradan alue on yleensa heti pakkasten alkaessa liukas johtuen
rakenteen pintaan muodostuvasta kuuraliukkaudesta.

Pituuskaltevuus
» Rullahiihtoradan ja ensilumenladun rakennetyypit jaotellaan kahteen
luokkaan radan pituuskaltevuuden mukaan.




/A=  Rullahiihtorata
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Pituuskaltevuus <15 %
» Normaali tapaus
» Mursketta routalevyn paalla vahintaan 150 mm

Reuna-alueiden routaeristys:
» Routaeristetyn alueen tulee olla paallystettya aluetta leveampi.

Jotta routa el paase tunkeuturnaan radan reuna-alueilla paallysteen alapuolelle,
routaeristetyn alueen tulee olla paallystettya aluetta leveampi. Tasta syysta radan
asfalttipaallysteen ulkopuolelle lisataan routaeristeeksi Finnfoam F-300 tai F-400

leveydelta 1,2..2,4 metria ja paksuudelta vahintaan 50 mm leikkauskuvien mukaisesti.

FINNFOAM RAKENWEKORTTI ]Ih‘!—'-’-&A(}‘.

Kaiytitkohdea
RULLAHIIHTORATA

S s

L] L3 ¥ ho 6

) I e L
.r:.::. "*.s»--'.. ~'~:-.a ¢=—,,
vy -

Asfaltti 8B 11 40 mm, kaollistus 3 X

Kontava kerros Kol 0/32, vdh. 150 mm

Finntoarn kifra levy S50 o 4+ alle 20,50 erm mabdallinen hsderistys
— levyt dsennetdan poikittdin ratalinjoon nibdon

= levykoko SOx800=2600

— lyhy=aikainen |:ur|:."u1.'|u]4u 400 kPa
Ei'chmkulr e _purrsun'u uus 180 kPa
= kimmomoduuli 19000 kra

— sabeutuslujuns 1200 kPa (50 mmon levy)
Alapuslen Finnfoam lisiieristys mitgituksan Hulluclr

Kutvatuskerros solasjascra {(InfraRvl 14311 K1b) 150 mrm

Sucdatinkangas N3 tomittoesso

Peruamaa, kallistus 2 E maanpinnar muostajen suurtoan

Finnfoam F—300 50100 mm n:;ﬂrl-!:nr.:t‘! mtotoksen mukaan

Latupchjan reuncille Finnfeam FL—300 1,2..2.4 min laveydakad

- Lnrrmrnjohtuuuph = 0,035 I\!'!.-!’r"l':a-—--- = 0,038 W/mk
ykaikminen puristuslujuus C5{10) 250 kPa

‘-' :hh |rr'|ty'tvr NiRER L v-lkumq WLy 0.7

esihoyrynldphisewnys

M tapu::g yyl:IJS-V}%

Kuorritugvirdmma (.(.{2 1.5/50) 130 kPo (kdytetdtin suunnittelun perustona)

Fiennartdytts Ko 016, leveys with 350 mm

360 It e

1tk ey 4..10 m g 1224 m
E | Bl E |

20,10, 2025
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Pituuskaltevuus > 15 %
» Routalevy upotetaan syvemmialle rakenteeseen
» Ehkaistaan murskeen liukumisen riski routalevyn pinnalla
» Luiskaa rakennettaessa tyokoneiden tulee liikkua alhaalta ylospain.
» Myos valmiissa luiskassa raskaiden ajoneuvojen tulee liikkua
alhaalta ylospain.
» Mikali ajoneuvo likkkuu luiskaa alaspain, on mahdollista, etta sen
aikaansaamat jarruvoimat voivat aiheuttaa luiskaan vaurioita.
» Lumetus jyrkkaan luiskaan tulee tehda alhaalta ylospain
latukoneella tms.

Kayttitkohde

RULLAHIHTORATA

Rullahiihtorata, jyrkka

FINNFOAM

JYRKKE MEK|

RAKENNEKORTTI | INFRAO'

S

5 \ \_x ~ \/\/\/\/\ \'

Tc‘i"'_?}lﬁ' W .dﬁﬂ"_m—m W W—M

Asfghtti 4B 11 TAS 50 kg/m2 + AR 11, 40 mm

Kartava kerros KaM EI,;"E wih, 250 mm

Firnfoarn Infra lavy 50 mm 4+ olle 20..50 mm mahdolinen listieristys
— lavyt agennstaan pclhrtdlru ratalinjaan ndhden

larwyhecko mswmw

Iyhytaikairen puristusliuus
ﬁamnmren puristusu;uus
|l'1! wakroduuli 19000 hiPg

= taivutusiujuus Y200 kPa (50 mmin lewy)

.-ﬁlslpunlen Finnfoam lisderistys mitoiiuksen mukaan.

KEuivdtusketros sdlacjdserd (InfraRYL 14311 Kb}, 150 min
Suzdatinkangas M3 torvittaessa
Sgrusrman. kallistus 2 % moanpinan muotojen sudntaan

400 kPa
180 kPa

Finnfoam F—300 50..100 mm routderiste mitcituksen mukadn
Latupahjan lzur'ulllg, Fi: nfoam FL=200 1 ? 24 mun leveydeli
= L~Irr~rr~hn oltovaus by = 0,035 W/mk—= = 0038 W/ nk

'1"'; mlmlnoh pearistuslujuus fwklfa ?r:fl ?'
= Veden imeytyminen upotuksessa WL(T) 0,7
= Nesihbyryn IJpWscvwle =1R0

= Mittapysyvyys DS(70,50)
= Kugrmituswirama EC::’. 1.5/50) 130 kPa (kiiytetdiin suunnittelun perustana)
Fiannartiiytid KaM 0168, leveys wih 350 mm

&1
A0 m "

1224 moy
=

20,710.2025



LELE Kevyen liikenteen viyla

» Talloin vaylassa kaytettavan routaeristeen asennussyvyytta kasvatetaan
yli 300 mm.
» Routaeristetylle rakenteelle Suomessa on kaytossa suositus, jonka

mukaan routaeristeen paalle asennettaisiin 700 mm rakennekerroksia.
» Ruotsissa suositus 500 mm

» Norjassa suositus 300 mm

Kokemusperainen tieto:
» Esimerkiksi Poriin vuonna 2014 toteutetusta koekohteesta
paallysrakenteen paksuus oli 250 mm

» Eiole saatu palautetta, jonka mukaan vayla olisi ollut ongelmallinen
mustan jaan muodostumisen kannalta.

Naista syista tassa ohjeessa on paadytty suosittelemaan periaatetta, missa
routalevyn paalle asennetaan 300 mm mursketta 0/31,5 mm ja sen paalle
tehdaan normaali kevyen liikkenteen vaylan paallyste 40 mm AB11.

Kiytiskahde

| JALANKULKU— JA

| pwHmE
FINNFOAM RAKENNEKORTTI | INFRag1 | PYURATIE
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. Asialti 4B 11, 40 mm

Kortava kemroz KoM 032 mm, 300 e

Finnfoam Infra levy 50 mm + alle 20..50 mm mohdclinen lisieristys
= levyt asennetaan peikittain ratolinjaor ndhden

= levykoks S0x600x2600

— lyhytakoinen putistaslujuus 400 KPa

- Eﬁinaihumcn purisiusiujuus 180 kPa

= kimmaomaduuli 18000 kPa

— torutuslaiuds 1200 kPa (50 mmmn lewy)

Alapuolen Finnfoam lisderistys mitoituksen mukaan
Kuivatuskerros, salaojasora (Infra®yL 14370 Kibk), 150 mm
Sucdatinkangas M3 tarviitoessa

Parusmon, kallistus sivacjin pdin




Vo InfraRYL

Taman uuden ohjeen perusteella nykyisia ohjeita voidaan arvioida uudelta kannalta:

14211.4.2 Valmis solumuovinen routaeristys tierakenteissa
Vaatimus
Valmis routaeristys ei saa olla 700 mm lahempana tienpintaa.
14211.3.2 Solumuovisten routaeristysten tekeminen tie- ja katurakenteissa
Vaatimus

Solumuoviset eristeet rakennetaan kuvan 14211:K1 mukaisesti. Solumuovi kestaa tyémaaliikennetta, kun sen paalla on
vahintaan 100 mm hiekkaa ja 200 mm soraa tai mursketta.

Huomioitavaa:
Jos kerran solumuovieriste kestaa tyomaaliikennetta, kun sen paalla on 100 mm + 200 mm, eiko se kesta myos kayton aikaista
kuormitusta?

Onko syyta yleistaa tassa solumuovieriste vai pitaisiko eriste luokitella sen lujuuden mukaan?

Kuuraliukkaus saattaa joissain olosuhteissa vaikuttaa rakenteen soveltuvuuteen, mutta toisaalta talvikunnossapito on kehittynyt
viime vuosina myos taman tyyppisilla vaylilla.






=5 Yhteenveto

Finnfoam INFRA-levy voidaan asentaa lahelle rakenteen pintaa, koska sen taivutusvetolujuus
on suurempi kuin normaalin Finnfoam-eristeen

Uusi suunnitteluohje esittaa routaeristysratkaisut rullahiihtoradoille / ensilumenladuille ja
kevyenliikenteenvaylille.

Routaeristettyna toteutettu rakenne voidaan tehda yli puolet ohuemmalla rakennekerroksella!
Rullahiihtorata / ensilumenlatu: eristeen paalla KaM 0/31 150 mm + AB11 40 mm
Kevyenliikenteenvaylat: eristeen paalla KaM 0/31 300 mm + AB11 40 mm
Suositeltavat eristyspaksuudet:

» Etela-Suomi 50 mm (mitoittava roudan syvyys S=1,4...1,6 m)

» Keski-Suomessa 50 mm + 30 mm (mitoittava roudan syvyys S=1,7..1,9 m)
e Pohjois-Suomessa 50 mm + 50 mm (mitoittava roudan syvyys S =2,0..2,2 m)

OHm<SZ2mMmm-A <



Vo Nettisivuilta lisitietoa

Aineisto loytyy Finnfoamin nettisivuilta:
URHEILUPAIKAT
e Suunnitteluohje

e Rakennetyypit (pdf, dwg)
 Routamitoitus

https://innfoam.fi/kayttokohteet/urheilupaikat/rullahiihtoradat-ja-ensilumenladut/






